Fokusgruppe

Saarbrucken spricht miteinander:
Wie losen wir Mobilitatskonflikte?

Montag, 21. September 2026

18-20 Uhr
Demokratie Stiftung, Saarbrucken

Landeshauptstadt

SAAR
/BRU

— MOBILITATSPLAN
— SAARBRUCKEN 2040 CKEN



Fokusgruppe Saarbriucken spricht miteinander

Veranstalter:

Landeshauptstadt Saarbriicken
Stadtplanungsamt

mobilitaetsplan@saarbruecken.de
mobilitaetsplan.saarbruecken.de

Fachplanung:

Planersocietat
Frehn Steinberg Parther GmbH, Dortmund

info@planersocietaet.de
www.planersocietaet.de

Gertz Gutsche Rumenapp
Stadtentwicklung und Mobilitat GbR

www.ggr-planung.de

Moderation und Dokumentation:

TOLLERORT entwickeln & beteiligen GmbH
Palmaille 96
22767 Hamburg

mail@tollerort-hamburg.de
www.tollerort-hamburg.de

Gefordert durch:
% Bundesministerium LIab SR TASIEN S =
fiir Verkehr .
nachhaltig
mobil
'Mi_nisterium_fq.rUmwelt,
Aufgrund eines Beschlusses planen peivieciocuce SR
u | u 0
des Deutschen Bundestags SAARLAND ~ ;

Seite 2 von 13


mailto:mobilitaetsplan@saarbruecken.de
https://mobilitaetsplan.saarbruecken.de/
mailto:info@planersocietaet.de
http://www.planersocietaet.de/
http://www.ggr-planung.de/
mailto:mail@tollerort-hamburg.de
https://www.tollerort-hamburg.de/

Inhaltsverzeichnis

BegriiBung und Einstieg 4
Einstieg 4
Ablauf 4
Vorstellung und Reflexion “Meine Mobilitat” 4
Gesprachsphase: Mobilitatspraferenzen und Tandem-Gesprache 5
Ergebnisse und Auswertung der Themenwande 5
Vertiefende Diskussion im Plenum 9
Konflikte und Lésungsansatze 9
Neubewertung von Mobilitat 9
Ausblick und Abschluss 10
Nachste Beteiligungsschritte 11

Impressum 13

Seite 3 von 13



Begriufung und Einstieg

Christof Kreis, Leiter der Abteilung fir Verkehrs- und Stralenplanung der Landeshauptstadt
Saarbricken, eroffnet die Fokusgruppe ,Saarbriicken spricht miteinander: Wie I6sen wir
Mobilitédtskonflikte ?“. Er begrifit die 20 anwesenden Burgerinnen und Burger in der Demokratiestiftung.
Herr Kreis ordnet die Veranstaltung in den Gesamtrahmen des Mobilitatsplans 2040 ein — das
strategisch wichtigste Planwerk der Stadt fiir die kommenden 10 bis 15 Jahre. Das Ziel sei nicht, dass
Mobilitats- und Verwaltungsexperten den Plan alleine am griinen Tisch entwickeln, sondern die
Perspektiven und Erfahrungen der Bevolkerung direkt einzubinden.

Die Moderation Gbernimmt Joachim Fahrwald (memo-consulting / TOLLERORT). Er betont, dass die
Teilnehmenden an diesem Abend als ,Alltagsexperten” im Fokus stehen. Leitmotiv der Veranstaltung sei
es, gegenseitiges Verstandnis fur unterschiedliche Mobilitdtsbedirfnisse zu entwickeln und
Mobilitatskonflikte nicht als personliche Konflikte, sondern sachlich aus verschiedenen Blickwinkeln zu
diskutieren.

Es gab keine Einwande dagegen, Fotos der Veranstaltung fur die Dokumentation und die
Offentlichkeitsarbeit zu machen.

Vorstellungsrunde und Reflexion ,,Meine Mobilitat*

In der Vorstellungsrunde zeigt sich ein breites Spektrum von Burgerinnen und Burgern aus
verschiedenen Stadtteilen Saarbriickens (u. a. Rotenbuhl, Winterberg, St. Johann, Rodenhof,
Eschberg). Obwohl viele Teilnehmende multimodal unterwegs sind, zeichnet sich eine Vielfalt an
Schwerpunkten ab: Vom primaren Alltagsradler tiber OPNV-Nutzer bis hin zu Pendlern und
autogebundenen Personen.
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Bei der schriftlichen Einstiegsabfrage zur persénlichen Mobilitat spiegeln sich folgende Verteilungen:
Wie bin ich zur heutigen Veranstaltung gekommen?

Welches Verkehrsmittel nutze ich meistens fiir den Arbeitsweg? (Damit ist auch Schule, Carearbeit etc.
gemeint)

Welches Verkehrsmittel nutze ich meistens fur private Besorgungen und Freizeit?

Wegezweck / Anlass Rad ' ZuFuB = 6PNV Auto
Anreise zur heutigen Veranstaltung 9 5 3 3
Arbeitsweg (inkl. Schule, Carearbeit) 1 3 7 4
Freizeit & private Besorgungen 13 8 6 6
Gesamtnennungen (Absolut) 33 16 16 13

Doppelnennungen waren bei Entscheidungsunsicherheit moglich.

Gesprachsphase: Mobilitatspraferenzen und Tandem-Gesprache

4-Ecken-Aufstellung und Paarbildung: Zuordnung der Teilnehmenden nach praferiertem Verkehrsmittel
(Auto, Fahrrad, OPNV, zu FuR) in den vier Ecken des Raumes und Bildung von Gesprachspaaren aus
unterschiedlichen Ecken.

Tandems von Personen mit unterschiedlichen Mobilitatspraferenzen finden sich zusammen und
diskutieren in zwei Gesprachsrunden, mit einem Wechsel der Personen, zu drei Leitfragen:

1. Was fuhrt zur Wahl Ihrer bevorzugten Mobilitatsart?
2. Welche Mobilitatskonflikte gibt es flir sie in Saarbrticken?
3. Was kann dazu beitragen meine Mobilitat zu andern?

Ergebnisse und Auswertung der Themenwande

Markus Grundmann (Planersocietat) prasentiert die vom Fachteam strukturierten Ergebnisse der beiden
Tandem-Gesprachsrunden auf den Moderationswanden:
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1. Beweggriinde fir die Verkehrsmittelwahl

e Fahrrad: Hohe Flexibilitat, Schnelligkeit in der Innenstadt, Unabhangigkeit von Fahrplanen,

Kostenersparnis, Gesundheit und Umweltschutz.
e OPNV: Nutzung vor allem durch giinstige Tarifangebote (Deutschlandticket, Semesterticket)

sowie bei direkter Anbindung (Bahnhof im Stadtteil).
e Auto: Bevorzugt bei fehlenden oder unzuverlassigen OPNV-Alternativen, schlechter Witterung,

Dunkelheit, Schichtarbeitszeiten oder dem Transport schwerer Lasten.
e zu FuB: Bewegung, Vermeidung laufender Kosten und direkte Erreichbarkeit in der Innenstadt.
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2. Bedeutendste Mobilitatskonflikte

e Mangelhafte und unklare Infrastruktur: Fehlende baulich getrennte Radwege sowie die
geteilte Nutzung von Verkehrsraumen (z. B. FuRganger und Radfahrer im Seitenraum) sorgen flr
Unsicherheit.

o Konflikte im Umweltverbund: Busse werden durch Radfahrende auf freigegebenen Busspuren
ausgebremst; Bushaltestellen kreuzen Radwege; Platzmangel durch Fahrradmitnahme in
Bahnen.

e Fehlverhalten und Mangel an Ricksichtnahme: Falschparken auf Geh- und Radwegen,
Nichteinhaltung von Uberholabsténden (Dooring-Gefahr), Missachtung von Ampeln und Regeln
durch Autofahrende, sowie Aggressivitat im Stralenverkehr.

e Systemische Schwichen: OPNV steht im Stau des Individualverkehrs; periphere Stadtteile (z.
B. Eschberg) oder Veranstaltungsorte (z. B. Saarlandhalle, Stadion) sind ohne Auto nur schwer
erreichbar.
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3. Losungsanséatze und Anreize

e Bauliche Entflechtung: Konsequente Trennung der Verkehrswege durch Protected Bike Lanes
und durchgangige Radnetze ohne plétzliches Ende.

e Piinktlichkeit und Taktung im OPNV: Priorisierung des OPNV an Ampeln, dichtere Taktzeiten
in den Abendstunden und am Wochenende.

e Parkraum- und Pendlermanagement: Ausbau von Park & Ride-Systemen an Stadtgrenzen in
Kombination mit OPNV-Tickets sowie Quartiersgaragen zur Entlastung von Gehwegen.
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Vertiefende Diskussion im Plenum

In der anschlieBenden Plenarrunde werden die aufgeworfenen Konflikte und Losungsansatze vertieft
diskutiert:

Raumkonkurrenz und Riicksichtslosigkeit im Alltag

Mehrere Teilnehmende bestatigen, dass Konflikte immer dann entstehen, wenn sich unterschiedliche
Verkehrsteilnehmer mit verschiedenen Geschwindigkeiten eine Spur teilen missen. Zudem wird eine
spurbare Zunahme von Aggressivitdt und mangelnder Toleranz beklagt.

Eine Teilnehmende aus dem Berufsfeld Psychologie ordnet diese Entwicklung gesellschaftlich ein:

,ourch Corona und nachfolgende Krisen haben Zukunftsdngste und Belastungen
zugenommen. Das belastet die Psyche der Menschen — die Toleranz sinkt, Menschen
werden aggressiver und weniger offen flr andere.*

Ordnungsrecht, Kontrollen & Uberwachung

Ein zentraler Kritikpunkt aus der Blrgerschaft ist die mangelnde Ahndung von Regelverstdfien.
Parkende Pkw auf Geh- und Radwegen sowie zugeparkte Bushaltestellen beeintrachtigen den Alltag
erheblich. Als konkreter Lésungsansatz wird vorgeschlagen, Busse mit Kameras auszustatten, um
Falschparker auf Busspuren und an Haltestellen automatisiert ordnungsrechtlich zu erfassen.

Christof Kreis verweist auf die Kosten und Komplexitat baulicher MalRnahmen: Fir den Ausbau eines 1,5
Kilometer langen Radwegabschnitts an der Metzer Stralde inklusive Begriinung wurden rund 2,5
Millionen Euro investiert. Markierungslésungen seien zwar schneller und glnstiger umzusetzen, béten
aber nicht denselben Schutz wie bauliche Trennungen.

Tempo 30 und FahrradstraRen

Grolde Zustimmung im Plenum findet die Forderung nach einer flachendeckenden Einflihrung von
Tempo 30 in der Innenstadt. Dies steigere das Sicherheitsgefihl fir FuRganger und Radfahrende
drastisch, reduziere Larm und fihre zu kaum splrbaren Reisezeitverlusten. Erganzend wird angeregt,
Ampelschaltungen auf eine Geschwindigkeit von 25 km/h (Griine Welle fiir E-Bikes) abzustimmen und
parallele NebenstralRen (z. B. SulzbachstralRe) konsequent zu Fahrradstrallen auszubauen.

»,lch sehe oft nur vereinzelte MaRnahmen. Was mir fehlt, ist dieses Ubergeordnete politische Ziel, die
Lebensqualitat in dieser Stadt grundsatzlich zu verbessern. Da winsche ich mir mehr Mut der Politik.“

(Teilnehmer aus der Plenardiskussion)
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Neubewertung von Mobilitat

Gefordert wird ein Paradigmenwechsel in der stadtischen Verkehrsplanung: Entscheidungen sollten
nicht mehr ausschlielich nach finanziellen Kosten und Wirtschaftlichkeit bemessen werden, sondern
Lebensqualitéat, Gesundheit, Klimaschutz und Barrierefreiheit gleichrangig bertcksichtigen.
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Ausblick und Abschluss

Zum Ende der Veranstaltung bittet der Moderator Joachim Fahrwald um ein Handzeichen auf die Frage:
Haben Sie durch die Gesprache Verstandnis fur die Mobilitat der “Anderen” gewonnen?

Rund die Halfte der Teilnehmenden gibt an, durch die Tandem-Gesprache mehr Verstandnis fur die
Mobilitat anderer Verkehrsteilnehmer gewonnen zu haben.
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Markus Grundmann und Christof Kreis bedanken sich fir die intensive Mitarbeit. Die gesammelten
Ergebnisse und Diskussionen flieRen als Empfehlungen in die Ausarbeitung des Mobilitatsplans 2040
ein.

Nachste Beteiligungsschritte:

e 24. Oktober 2026: 2. Mobilitatswerkstatt im VHS-Zentrum zur konkreten Diskussion von
Maflinahmen und Szenarien.

e Weitere Fokusgruppen: Zielgruppenspezifische Formate flr Jugendliche (,Jung unterwegs®)
sowie fir Stadt und Region (auch grenziiberschreitende Mobilitat).

e Anfang 2027: Fachforum zum Thema Pendlerverkehr sowie Start der 2. Online-Beteiligung.

Onllne-
Beteillgung

Offentliche Information
und Beteiligung

Gemeinsam diskutieren

Onllne-

Meinung einbringen Betelligung

Mobilitit erkunden _
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1
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