Analyse der Mobilitat

Zahlen, Daten, Fakten

Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecken
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Verkehrsmittelwahl nach Art der raumlichen Verkehrsbeziehung (Saarbriicker Bevélkerung)

Arbeitsweg (n=1 _772) 9 14 54 4 19 alle Angaben in % der zurlickgelegten Wege
Innerhalb eines Untersuchungsraums in 44 12 27 6 10
Dienstliche Erledigung (n=253) 12 7 67 4 10 Saarbrlcken (n=2878)
Ausbildungsweg (n=617) 25 7 8 [ 1 49 Zwischen den Untersuchungsraumen in
, B 8 14 47 10 21
_ _ Saarbrucken (n=2199)
Private Erledigung (n=1.019) 20 9 45 11 16
Einkauf (tagl. Bedarf) (n=949) 28 10 46 11 5 Wege Uber die Stadtgrenze (n=1154) P! 68 11 16
Einkauf (langfr. Bedarf) (n=294) 29 11 42 10 9 Wege ohne Bezug zu Saarbriicken
o _ 19 3 50 11 16
Freizeitweg (n=1.862) 39 12 31 9 9 (n=469)
Begleitung (n=386) IS 68 6 6 Alle Wege (n=7242) 23 11 42 8 16
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» Insbesondere bei Einkaufsverkehren dominiert der Kfz-Verkehr (tagl. 46% & langf. Bedarf 42% Wegeanteil), wahrend bei Freizeitwegen der
Fullverkehr deutlich vorn liegt (39% Wegeanteil) und hier hauptsachlich vom Kfz-Verkehr eine Verlagerung erfolgt. Die anderen Verkehrsmittel
unterscheiden sich nur geringfligig (Ausnahme tagl. Bedarf im OPNV 5%).

« Daten zu regionalen Verkehren liegen bislang nur vereinzelt vor. Bei den stadtgrenzen-tberschreitende Wege (Wege ins Umland) zeigt sich jedoch

eine deutliche Dominanz des Kfz-Verkehrs (68% Wegeanteil).

Umsetzungsstand der MaBRnahmen zum Wirtschaftsverkehr*
aus dem VEP 2030

ES innerstadtische Logistik E1 Verkehrsvermeidung durch
und Dienstleistungsverkehr integrierte Verkehrs- und
mit innovativen Fahrzeug- Standortentwicklung

B (weitestgehend) abgeschlossen technologien - lus

Fortgeschrittene Umsetzung

Beginnende Umsetzung

Nicht in Umsetzung

MaBnahme zurlckgestellt

E4 Stellplatze fur Liefer- &
Dienstleistungsverkehre

E2 Lkw-FUhrungsnetz

E3 Wegweisung zu Gewerbe-

*E1 — E5: MaRnahmen aus dem VEP 2030 gebieten verbessern

Umsetzungsstand der MaBnahmen zum regionalen Einkaufs- &
Tourismusverkehr* aus dem VEP 2030

F8 Serviceangebote, F1 Starkung des OPNV fiir
Information und Marketing Einkaufs- und Tourismusverkehre

P (weitestgehend) abgeschlossen
F7 Freizeit- und | 0 % F2 Verbesserung der

Wanderwege bzw. < e S Orientierung bzw. der
Beginnende Umsetzung Aufenthaltsqualitat : A . Besucherlenkung

Fortgeschrittene Umsetzung

Nicht in Umsetzung

MaRnahme zurtckgestellt
F6 Ausbau des

Radtourismus

F3 Reise- und
Fernbusverkehr

F5 Starkung des Wohn- F4 Verkehrslenkung bei
mobiltourismus, Camping und GroRveranstaltungen

*F1 — F8: MaRnahmen aus dem VEP 2030 Wassertourismus

Verkehrsentwicklungsplan
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Starksten Einpendler Kommunen
Frankreich: 6160 | Volklingen, Stadt: 4510 | St. Ingbert, Stadt: 3600 | Riegelsberg: 2450 | Pttlingen, Stadt: 2450
Kleinblittersdorf: 2380 | Heusweiler: 2200 | Sulzbach/ Saar, Stadt: 2190 | Neunkirchen, Stadt: 2130 | Saarlouis, Stadt: 1840

Starksten Auspendler Kommunen
St. Ingbert, Stadt: 2600 | Vélklingen, Stadt: 2260 | Sulzbach/ Saar, Stadt: 1450 | Neunkirchen, Stadt: 1410 | Homburg, Stadt: 1380
Saarlouis, Stadt: 1320 | Kleinblittersdorf: 740 | Blieskastel, Stadt: 630 | Dillingen/ Saar, Stadt: 610 | Pittlingen, Stadt: 430
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Starken und Herausforderungen in Saarbrucken

Uberregionale Anbindung:
durch A1, A6, A620 und
A623 besteht eine sehr gute
Uberregionale Erreichbarkeit

Anbindung Gewerbegebiete:
das bestehende StralSennetz
und die eingerichtete Flihrung
bietet fur die Gewerbegebiete
im Stadtgebiet gute
Erreichbarkeiten

Erreichbarkeit Innenstadt:
tuber den Hbf sowie die
Vielzahl an Parkbauten ist
eine gute Erreichbarkeit der
Innenstadt fur Einkaufs-,
Freizeit und touristische
/wecke gegeben

Touristische Attraktivitat:

At

{PSRICIERY  und Uferpromenade sind - kgnnen zur Verschattung beitragen,

Anziehungspunkte fir

Potenziale und Handlungserford

e OPNV-Verbindung zu umliegenden Stidten: die Bahnanbindung tiberregional und
an umliegende Stadte stellt einen wesentlichen Standort- und Erreichbarkeitsfaktor dar, -
den es fur den Einkaufs- und Tourismusverkehr (insb. auch aus Frankreich) zu starken
gilt; z.B. Uber P+R an den Einstiegsbahnhofen.

e Stadtebauliche Umgestaltung touristischer Anziehungspunkte: weitergehende .
Starkung von Aufenthaltsraumen durch Begrinung, Entsiegelung und
Flachenumverteilung zur Ausbildung autofreier (Erlebnis-)raume.

 Messe-Kongress-Kultur-Zentrum: neuer Anziehungspunkt mit Besucherfrequenz muss
verkehrlich eingebunden werden.

* Integrierte Standortplanung: Mobilitat, Emissionen & logistische Effizienz bei der
Planung von Gewerbe- und Industriestandorten; Mobilitatsoptionen fiir wesentliche

Regelungen sowie emissionsarme

Gestalterische Defizite in zentralen\~__

Altstadt, Fulsgangerzone  Aufenthaltsqualititen auf; Arkaden

touristische Aktivitaten  Gestaltung und Nutzungsvielfalt des

Standortvoraussetzungen: : Y =
Planungen fiir Gewerbe- EliSaliiae i o

und Industriestandorte " o Y
sind zumeist auto-
orientiert erfolgt

e
S

P+R fiir ankommende
Verkehre: Lage, Anbindung,
Kosten (OV-Ticket) und
Vielzahl an innerstadtischen
Parkmoglichkeiten
begrenzen die Wirkung

Innerstidtische Logistik: )~/
Erfolgt auf klassischem Wege; M
strukturierte Ladezonen, |BiEs
konsequente Durchsetzung von

oder integrierte Logistikkonzepte
bislang nur begrenzt etabliert

StraBenrdumen: Autoorientierte 48 SRl dymme====" /2
StraRenrdume weisen geringe " ‘

wadbeed | b

schranken jedoch zugleich die

Strallenraums ein

ernisse

Arbeitsplatzschwerpunkte starken.

Lieferkonzepte pilotieren: emissionsarme Konzepte flr die Belieferung der Innenstadt
kdnnen dazu beitragen Emissionen sowie auch Flachen zu sparen; dabei kann die E-
Mobilitat ein wesentlicher Bestandteil sein (E-Lastenrader, E-Fahrzeuge).

Regionale Erreichbarkeit bisher unzureichend integriert: Die Bedeutung regionaler
OPNV-Angebote (z. B. RE, RB, ICE sowie Express- und PlusBusse) fiir Pendel-,

Einkaufs- und Arbeitsverkehre wurde bislang nur begrenzt systematisch betrachtet
OPNV-Anbindung von Gewerbegebieten weiterentwickeln: Erreichbarkeit von
Arbeitsplatzschwerpunkten — insbesondere zu Rand- und Schichtzeiten — prifen und
durch attraktive regionale OPNV-Angebote verbessern

Mobilitatsplan Saarbrucken 2040
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