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FlieRender Kfz-Verkehr

Zahlen, Daten, Fakten

Starken und Herausforderungen in Saarbrucken
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Der Kfz-Anteil ist moderat rucklaufig: von 56 % auf 51 % der Wege — ein erster Erfolg — allerdings ist der Kfz-Verkehr weiterhin pragend
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S i e i ) , Verbesserung der Verkehrssicherheit, zur Entschleunigung des Verkehrs, zur Ampelschaltungen und zur Reduzierung von Kfz-Verkehrsflachen, zum Ausbau von
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