Analyse der Mobilitat
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Inter- & Multimodalitat

Zahlen, Daten, Fakten

Zukunftiger Nutzungsumfang von Mobilitdtsangeboten
(“In welchem Umfang kénnen Sie sich vorstellen, die folgenden Mobilitatsangebote zu nutzen?”

5ff. E-Ladesaule fiir Autos (n=2.803) 14 43 31
Carsharing (n=2.776) 16 55 23
E-Tretrollerverleih (n=2.774) 19 60 16
Fahrradverleihsystem (n=2.779) 16 61 17
off. E-Ladesaule fur E-Fahrrader (n=2.762) B 14 57 23

Radparkhaus am Bahnhof (n=2.794) 20 51 22

m haufig gelegentlich mgar nicht ®mweil} nicht

Von allen berichteten Wegen wurden 10 % der Wege intermodal (also mit mehr als
einem Verkehrsmittel) zurtckgelegt.

In der Auswertung der Mobilitatstypen nach Altersklassen zeigen sich Unterschiede
und Entwicklungen durch die verschiedenen Lebensabschnitte — bei den Personen
ab 30 Jahren sind nur rund 40 % multimodal unterwegs.

Umsetzungsstand der MaBnahmen zur Inter- und Multimodalitat*

Mobilitatstypen nach Altersklassen
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6 bis unter 18 bis unter 30 bis unter 40 bis unter 50 bis unter 60 bis unter 65 bis unter 75 Jahre
18 Jahre 30 Jahre 40 Jahre 50 Jahre 60 Jahre 65 Jahre 75 Jahre und alter
(n=252) (n=490) (n=456) (n=361) (n=381) (n=229) (n=365) (n=329)

m Fahrrad-Monomodal

m Auto/Rad-Multimodal

®m Rad/OV-Multimodal
Wenig mobile Personen

m Auto/Motorrad-Monomodal
OV-Monomodal

m Auto/OV-Multimodal
Auto/Rad/OV-Multimodal

alle Angaben in % der Personen

aus dem VEP 2030

J6 Vermarktung des Umwelt-
verbunds als einheitliches

Mobilitdtsangebot J1 P+R-Standorte

I (weitestgehend) abgeschlossen

Fortgeschrittene Umsetzung

Beginnende Umsetzung

Weiterentwicklung von
Bikesharing-Modellen: |
Free-Floating-Bikesharing &«
mit Pedelecs ermoglicht
eine flexible Nutzung und
erleichtert spontane
multimodale Wege

*J1 — J6: MalRnahmen aus dem VEP 2030

E-Scooter als Erganzung fur die letzte Meile:
E-Scooter-Angebote erganzen heute den
Umweltverbund und ermaoglichen flexible
Losungen fur die letzte Meile, insbesondere
zwischen Haltestellen und Zielorten
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Car-Sharing-Standorte im Stadtgebiet
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I Nichtin Umsetzung
2 MaRnahme zuruckgestellt

J5 Fahrradmitnahme

in Bus und Bahn B+R-Standorte

J4 Integration von
Taxidiensten

J3 Ausbau von
Schnittstellen bzw.
Mobilitatsstationen

Ausbau sicherer
Fahrradinfrastruktur an
Verkniipfungspunkten:
Fahrradboxen an Bahnhofen
ermoglichen ein geschlitztes
und langerfristiges Abstellen
von Fahrradern und erleichtern
die Verknipfung von Rad- und

Schienenverkehr

Carsharing als erganzendes
Mobilitatsangebot:

Carsharing-Standorte erganzen das
Mobilitatsangebot, ermoglichen den Verzicht
auf ein eigenes Auto und erlauben eine
flexible Pkw-Nutzung als Bestandteil
intermodaler Wegeketten — insbesondere fur
Wege, die mit Bus, Bahn oder Rad nicht
vollstandig abgedeckt sind

J2 Mehr und bessere

Bike & Ride Standorte:

Bike & Ride Angebote wurden an
mehreren Bahnhodfen ausgebaut
und weiterentwickelt, u. a. in
Scheidt, Dudweiler, Brebach und
Blbingen; weitere Standorte
sind vorgesehen

Park & Ride Angebote:
Park & Ride Angebot am
Bahnhof Brebach deutlich
erweitert, verbesserte
Verknipfung zwischen MIV
und OPNV méglich

Fahrradmitnahme im OPNV:
Kostenlose Mitnahme im OPNV
ab 9:00 Uhr zur Kombination von
Rad- und OPNV-Nutzung; hohe
Auslastung der Mehrzweck-
flachen erschweren dies jedoch

Sharing-Angebote:

an 8 Stationen; 10 Car-Sharing
Stationen vorhanden — bislang

Fahrradverleihsystem (mit Pedelecs)

jedoch Konzentration auf Innenstadt

Starken und Herausforderungen in Saarbrucken

\ v
Fehlende AIItagstauinchkeit"" / e
inter- und multimodaler -“V“
Wegeketten: Trotz vorhandener
Angebote sind Umstiege haufig
zeitaufwendig, unkomfortabel
oder unzuverlassig und werden

daher im Alltag seltener genutzt

Fehlende oder qualitativ
unzureichende Radabstellanlagen
an Haltestellen erschweren den
Umstieg zwischen Bus, Bahn und Rad
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Fragmentierte digitale Integration:
Echtzeitinformationen,
Buchungssysteme und

Mobilitatsinformationen bislang
nicht durchgangig Uber alle
Verkehrsmittel hinweg integriert

Barrierefreiheit:
Unzureichende FulBwege und
mangelnde Barrierefreiheit
im Umfeld von Haltestellen
erschweren Zuganglichkeit
des OPNV

Potenziale und Handlungserfordernisse

Multimodale Nutzung gezielt starken: Der vorhandene Anteil multimodaler Wege sowie die
grundsatzliche Offenheit gegentiiber verschiedenen Mobilitatsangeboten zeigen ein hohes Potenzial,
Mobilitatsketten aktiver zu fordern und zu normalisieren.

Angebote an Lebensphasen ausrichten: Unterschiedliche Mobilitatstypen je Altersklasse machen deutlich,

dass inter- und multimodale Angebote starker an Lebenssituationen angepasst werden missen —
insbesondere fiir Altersgruppen ab 30 Jahren.

Verknupfungspunkte strategisch weiterentwickeln: Park & Ride-, Bike & Ride, Sharing-Standorte und
Mobilitats-Hubs gezielt an geeigneten Knotenpunkten ausbauen, qualitativ aufwerten und starker
bewerben, um insbesondere Pendlerverkehre — auch im regionalen Kontext — starker auf den OPNV zu
verlagern.

Tangentiale Verbindungen im OPNV stirken: Zur Verkiirzung von Wegeketten und zur Entlastung der
Innenstadt sind starkere quartierstibergreifende und tangentiale Verbindungen im 6ffentlichen Verkehr
oder alternative Mobilitatsangebote erforderlich.

 Briiche in intermodalen Wegeketten: Verspatungen, verpasste Anschliisse und mangelnde Abstimmung
zwischen Verkehrsmitteln machen Umstiege im Alltag haufig umstandlich und unzuverlassig.

 Radabstellanlagen systematisch erganzen: Hochwertige, sichere und gut sichtbare Fahrradabstellanlagen
an Haltestellen als zentrale Voraussetzung funktionierender intermodaler Mobilitat ausbauen — u. a. durch
geplante grolRere Anlagen wie den Fahrradparkturm am Hauptbahnhof.

 Digitale Integration vorantreiben: Echtzeitinformationen, Buchung und Zugang zu Mobilitatsangeboten

sollten verkehrsmittellibergreifend gebiindelt werden, um multimodale Nutzung zu vereinfachen und

Hemmschwellen abzubauen.

Erreichbarkeit und Barrierefreiheit verbessern: Gut ausgebaute, sichere und barrierefreie Fullwege im

Umfeld von Haltestellen sind Grundvoraussetzung fir intermodale Mobilitat und mussen starker

berucksichtigt werden.

Intermodalitat sichtbarer machen: Inter- und multimodale Angebote kommunizieren und im Stadtraum

sichtbar machen, um deren Alltagstauglichkeit und Nutzen starker im Bewusstsein zu verankern.

Mobilitatsplan Saarbrucken 2040
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https://atp.gouvernement.lu/de/mobiliteit.html
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