7N

$o L& b 2l Gim

Starken und Herausforderungen in Saarbrucken

Analyse der Mobilitat

Radverkehr & Mikromobilitat

Zahlen, Daten, Fakten

Modal Split nach Wegeaufkommen

Landeshauptstadt Saarbriicken — Vergleich 2010 und 2025
o (AuBenring: 2025 (n=7.413) | Innenring: 2010)
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Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen
G e . .
3 = i Radfiihrung im

S bis unter 1 km (n=349) 7 : = InfrastrukturmaRnahmen: Mischverkehr: Hanlg Ohn.e

« Fanirad e =t 0 den letzten Jahren getrennte Infrastruktur, mit
PR 7% S R :ahirciche Markerungen Konflikten zuischen R
Al o 10 ki bis unter 20 km (1=952) 68 0/ & und Umgestaltungen FuBR- und Kfz-Verkehr

20 km und mehr (n=506) 68

zugunsten des Radverkehrs

mZu Ful} m Fahrrad MIV als Fahrer:in MIV als Mitfahrer:in oV

alle Angaben in % der zurlickgelegten Wege alle Angaben in % der zurlickgelegten Wege der Entfernungsklasse

0 0 G U Trennwirkungen im
Der Radverkehr hat sich deutlich entwickelt: von 4 % auf 11 % der Wege — fast verdreifacht, aber weiterhin unter dem Niveau vieler anderer Stadte ey~ . St dt b t: S A620
Viele Wege sind kurz: Ein Grol3teil der Ziele liegt unter 5 km entfernt — trotzdem wird hier haufig das Auto genutzt statt des Fahrrades , f v S Frei aben im Stra EEHI’\EtZ' aatigeniet. >aal,
40 % der Saarbruckerinnen und Saarbrucker fahren nie Fahrrad — nur 28 % nutzen es regelmalig T o &0 b g . und Bahntrassen
E-Bikes sind auf dem Vormarsch: 25 % der Haushalte besitzen eines — vor allem Menschen Uber 50 nutzen sie b 12 <o » a9 1 Geoffnete EinbahnstralRen

el erschweren durchgehende

Verbindungen

, ‘ undc freigegebene Busspuren
Umsetzungsstand der MaBnahmen zum Radverkehr* O 2° I\ | | SRR e .
aus dem VEP 2030 WYl i —— | verbessern Durchlassigkeit

B10 Prifen eines Fahrradverleihsystems

8 . . . B1 Erweit d Qualifizi ‘ ) - & SR > i o, ss
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(Weitestgehend) abgescmossen B9 Offentlichkeitsarbeit
und Organisation sowie : : B2 Radkomfortrouten

. Foﬂiisecnh;:tzr:slizzitzung Marketingstrategien

wo stehen wir heute? |-z oo || 3 9 Y
MaRnahme zuriickgestellt den Radverkehr der Radinfrastruktur . . AT — _ ‘

S Fehlendes durchgangiges =

Radverkehrsnetz: Teilweise
fragmentierte und nicht

durchgangige Infrastruktur

B7 Mangelbehebung, | o B4 Fahrradfreundliche und
Baustellenverkehrsfiihrung o B sichere Gestaltung von
und Winterdienst e Kreuzungen

Fahrradabstellanlagen:
Quantitativ gutes Angebot an
Abstellmaoglichkeiten im
Stadtgebiet, qualitativ weiter
ausbaufahig

B6 Systematischer Ausbau und BS Verkehrssicherheit fir Radfahrer

M i krO mo bi I itét: "B1-B10: Mainahmen aus dem VEP 2030 ynterhaltung von Radabstellanlagen
Im VEP 2030 noch nicht thematisiert,
inzwischen Bestandteil der Verkehrsplanung fgs:

AW Vielfiltige MaBnahmen zur Komplexe Knotenpunkte
f Férderung des Radverkehrs: und Engstellen: GrolSe
Fahrradstralden, -zonen, Grunpfeile Kreuzungen, Brlcken,
und angepasste Knotenpunkt- Unterfihrungen und
l6sungen als breites Engstellen mit Barriere-
. Instrumentarium zur Verbesserung wirkung und ein-

= der Radverkehrsfihrung geschrankter Befahrbarkeit

Quelle: WSV Beratende Ingenieure GmbH

-&' g 'Anlleger :

Quelle: LHS privat

Modernisierung von
Fahrradabstellanlagen:
Ausbau des Angebots sowie
sukzessiver Austausch
alterer Anlagen durch
Anlehnbugel

Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur: '
Neue Radverkehrsflihrung auf der =SS Jr7n SR o
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=« 408 AN | | Potenziale und Handlungserfordernisse

* Durchgangige Radverkehrsinfrastruktur schaffen: Sichere Fuhrungsformen,  Querbarkeit verbessern: Barrieren wie Saar, topografische Gegebenheiten und
ausreichende Breiten und einheitliche Qualitatsstandards im Sinne eines HauptverkehrsstraRen sicherer und effizienter tberwindbar machen
Radverkehrsnetzes gewahrleisten * Potenziale der E-Mobilitat gezielt nutzen: E-Bikes erhohen Reichweite,
. * Potenziale der Mikromobilitat nutzen: Vorhandene Sharing-Angebote verbessern Komfort und erleichtern den Radverkehr in Bereichen mit Steigung
Fahrradfreundliche \ , U abal it erweitern * Kurze Distanzen konsequent nutzen: Potenziale des Radverkehrs auf kurzen
Umgestaltung: Geschutzter Radfahrstreifen: j i R =S\ » Konflikte im Verkehrsraum reduzieren: Schnittstellen zwischen Rad-, FuR- und und mittleren Strecken gezielt ausschépfen und den Anteil des Fahrrads im
Hohenzollernstrafse als Neue, baulich gesicherte s = - Kfz-Verkehr durch klar geregelte Begegnungsbereiche und optimierte Alltagsverkehr weiter steigern
Fahrradstralle, Fhrung fir den Radverkehr Knotenpunkte entscharfen * Alltagskonflikte im Radverkehr reduzieren: Radwege und -streifen konsequent
Nauwieser Viertel als in der Betzenstral3e . fas * Subjektive Sicherheit starken: Mallnahmen zur Verbesserung des freihalten, das Abstellen von E-Scootern ordnen und Baustellen
Fahrradzone e aorc searand o Thomas Fiaschner ; & e Sicherheitsempfindens im Radverkehr weiterentwickeln radverkehrsgerecht fliihren, um Sicherheit und Alltagstauglichkeit zu erhéhen
g PI . t"t Geférdert durch: g*ﬁauAptstﬁ
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