Analyse der Mobilitat

Ruhender Kfz-Verkehr

Zahlen, Daten, Fakten

« Ca. 15.500 innerstadtische Parkmoglichkeiten
(8.500 in Parkbauten & 7.000 im offentlichen
Straldenraum)

« Strallenraum: @ Auslastung in Bewohner-
parkzonen ist insgesamt leicht rtcklaufig

« Parkbauten: Im Zeitraum von 12-13 Uhr sind in
Summe nur 50% der Parkmaoglichkeiten in den
Parkhausern belegt (im & zwischen 7 — 21 Uhr
sogar nur 35%)

« Zwischen den Parkbauten bestehen aufgrund von
Lage und Qualitat Auslastungsunterschiede

. sehr hoher Parkdruck (91-1005:)
| hoher Parkdruck (81-30%)

[ ] mittierer Parkdruck (71-80%)
D geringer Parkdruck [61-70%)
[ «ein Parkdruck -60%)

Durchschnittliche Auslastung der Parkzonen im Tagesverlauf (2010 und 2025) . LTI
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Parkplatz P5 Beethovenplatz 2025 Kapazitat = 217

Parkhaus P6 Lampertshof 2025  Kapazitat =454 100%
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. sehr hoher Parkdruck (91-100%:)
[ ] haher Parkdruck (81-a0%)

[ ] mittierer Parkdruck (11-80%)
D geringer Parkdruck (61-70%)
[ kein Parkdruck (1-60%)

. sehr hoher Parkdruck (91-10085:)
[ ] noher Parkdruck (81-20%)

[ ] mittierer Parkdruck (71-80%)
D geringer Parkdruck [61-70%)
[ ein Parkdruck 1-60%)

Parkhaus P7 Bahnhofstralle 2025 Kapazitat = 450

—e—Belegung

Umsetzungsstand der MaBnahmen zum ruhenden Kfz-Verkehr*

aus dem VEP 2030

Innerstadtische Parkbauten:
Viele und gut verteilte
Parkmoglichkeiten mit
erheblichen freien
Kapazitaten

Stellplatzpotenziale: GrolSe
Parkplatzflachen von
Institutionen und

# Ministerien vorhanden, die

", fur potenziell fur zusatzliche
= . Zwecke genutzt werden

- konnten

Umfassende Bewirtschaftung:
In der Innenstadt sind weite
Teile des 6ffentlichen Raums
zeitlich oder monetar
bewirtschaftet und
Bewohnende in diesen
Bereichen privilegiert

Innerstadtische Verkehre:™
Parkmoglichkeiten ziehen
Verkehre in sensible
Bereiche; dort ist aufgrund
verkehrlicher Komplexitat
gute Lenkungswirkung
erforderlich

Mehrfachnutzung
ermoglichen: Es braucht

Im Erdgeschoss Parkplatze nur

ldeen und Umsetzungs- o e
willen zur Aktivierung und E g

Nutzung der Potenziale
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Vergleich zu Preisen im e Y—

OPNV sowie Gebiihren in wﬂ@ﬂf&s‘ Sinstiger
Parkbauten sind die % ‘jl

ParkgeblUhren im 6ffent-
IlChen Raum ger|ng Parken am StraRenrand

Parkierungsbauten

H5 Optimierung der H1 Parkraumstrategie

Wo stehen wir aktuell?
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P27 Brauerstrasse
Kapazitat: 300
Auslastung: 34%

4
. P8 Europa Galerie P7 Bahnhef?trasse
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P12 Westspange| p11 Congresshalle

Kapazitat: 576 l Kapazitat: 474 . P5 Beethovenplatz
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P6 Lampertshof
D Kapazitit: 454
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Auslastung: 61% Saarbrucken
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P4 Theater

Kapazitat: 480
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P21 Schloss
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Parkplatzkapazitat und Auslastung in der Stadt Saarbriicken

P23 CineStar ’
Kapazitat: 76 ! %

(weitestgehend) abgeschlossen
Fortgeschrittene Umsetzung
Beginnende Umsetzung

Nicht in Umsetzung

MaRnahme zurtickgestellt

H4 Offentlichkeitsarbeit

*H1 - H5: MalBhahmen aus dem VEP 2030

LEGENDE

Parkplatzauslastung 12 - 13 Uhr
® Verflighare Kapazitat
® Auslastung
Flachennutzung
Wohngebiete
Gewerbe- und Industrieflachen
Wald
Parks
andere Grinflachen
Wasserflachen

Planersocietat
@ Mobilitit. Stadt. Dialog. Stand: 17/04/2026

Stellplatzrichtlinie S Innenstadt

H2 Aufwertung der
Parkbauten in der
Innenstadt und
Erhohung der

und Kontrollen Auslastung

H3 Parkkonzepte in Stadtteilen

p—

Ubersicht Parkbauten in der
Innenstadt: zahlreiche freie
Kapazitaten in den
innerstadtischen Parkbauten;
zum dargestellten Zeitraum
zwischen 12 — 13 Uhr sind in
Summe nur ca. 50%* der
Parkmoglichkeiten belegt

*P11 Congresshalle ist hierbei
bereits rausgerechnet, da zum
Erhebungszeitpunkt nicht alle

Stellplatze nutzbar waren

Steuerungsoptionen

Veranderte Voraussetzung:
Einige der innerstadtischen
Parkbauten sind seit Neustem
wieder in kommunaler Hand;
hier ergeben sich neue

\/

Flacheninanspruchnahme
& resultierende Konflikte:
Im gesamten Stadtgebiet
zeigt sich, dass das Parken
enorme Flachen bindet
und dadurch Konflikte
hervorruft

Potenziale und Handlungserfordernisse

Parkraum ordnen: Flachen fir den ruhenden Verkehr gesamtstadtisch ¢ Mehrfachnutzung etablieren: Weiterfihrende Nutzung von

ordnen; Fokus auf konfliktbehaftete Bereiche
Parkraumbewirtschaftung priifen und ggf. anpassen: Parken im

vorhandenen und nur teilweise genutzten Stellplatzkapazitaten
ermoglichen (z.B. institutionelle Parkmoglichkeiten)

offentlichen Raum sollte teurer sein als in Parkbauten oder die Fahrt ¢ Nutzung neuer Steuerungsoptionen & Qualifizierung von

im OPNV; Gebuhrenverhiltnisse dahingehend aktualisieren

Konflikte im Verkehrsraum reduzieren: durch Kommunikationsarbeit

die offentliche Wahrnehmung des Parkens verandern

Nachfrage in die Parkbauten verlagern: frei werdende Potenziale im

offentlichen StraRenraum fir Umgestaltungen nutzen

innerstadtischen Parkbauten: Durch Geblihrenanpassungen und
Attraktivierung Parkraumnachfrage in die Parkbauten lenken

 Kommunikation zum ruhenden Verkehr starken: Aufbau einer
strategischen, von Politik, Stadtverwaltung und weiteren Stakeholdern
getragenen Kommunikation zum ruhenden Verkehr
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Analyse der Mobilitat

Ruhender Kfz-Verkehr

Wo stimmen unsere Einschatzungen zum
ruhenden Kfz-Verkehr in Saarbrucken — wo nicht?

Wo sehen Sie die groldten Potenziale fur eine stadtvertragliche
Abwicklung des ruhenden Kfz-Verkehr?

Was ist aus lhrer Sicht erforderlich, um den ruhenden
Kfz-Verkehr stadtvertraglich abzuwickeln?

Mobilitatsplan Saarbrucken 2040
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