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FlieRender Kfz-Verkehr

Zahlen, Daten, Fakten

Starken und Herausforderungen in Saarbrucken

\ 1/
Modal Split nach Wegeaufkommen Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen - -
o Landeshauptstadt Saarbriicken 2025 | i} - : o Stadtautobahn: erzeu gt - =

R (n=7.413) ' "R = _ . hohe Verkehrsmengen in
W e 8 Uberregionale Anbindung:

; 20 Fu e e ST D BN o0 und sensiblen Bereichen;
- - ] 1 km bis unter 2 km (n=1.021) | | = | & 002 urc un .
n higfsﬁdt Fahrrad 2 km bis unter 5 km (n=2.050) ; | ’ ’ anstehende Bauarbeiten

i = Auto/Motorrad (Fahrer:in) ; . A623 bESte ht SEhr Ute
Saarzt())rlgken < Auto/Motorrad (Mitfahrerin 5 km bis unter 10 km (n=1.629) M s o Sl R R g we rd en zu Ve rke h I'S- &
Erreichbarkeits-
20 km und mehr (n=506) 68

BY 10 km bis unter 20 km (n=952) ' 4 ) s Phoini N Uube rregiOna le Erreichbarkeit
mZuFul  ®Fahrrad ~ WMIV als Fahrerin  mMIV als Mitfahrerin = OV | beeintrac htlgu ngen fuhren

alle Angaben in % der zuriickgelegten Wege alle Angaben in % der zurlickgelegten Wege der Entfernungsklasse

Der Kfz-Anteil ist moderat rucklaufig: von 56 % auf 51 % der Wege — ein erster Erfolg — allerdings ist der Kfz-Verkehr weiterhin pragend

Orientierung wenig intuitiv:

Bereits ab einer Entfernung von 2 km ist das Auto das bestimmende Verkehrsmittel der Saarbricker Bevolkerung — insb. die Entfernungsklassen 2 e * Vi et _Jao .
— 5 km und 5 — 10 km bieten allerdings Umstiegspotenziale auf Alternativen (insb. Fahrrad, aber auch OPNV) - R | — 1 ; 4 Innerstadtlsches Stra BennEtz' dle Orientieru N |m
22 % der Saarbriicker Haushalte sind autofrei (2010: 17 %) — im Umkehrschluss gibt es in 78 % der Haushalte mind. ein Auto (Pkw-Dichte: 670) 1 £~ e das bestehende StraRennetz &
In 11 % der Saarbriicker Haushalte ist mind. ein E-Auto vorhanden i Bl R s £ Strallennetz ist teilweise
— ermoglicht grundsatzlich auch . 3}
. : T T * . s herausfordernd; insb. fur
Umsetzungsstand der MaBnahmen zum flieRenden Kfz-Verkehr S 20 0 : innerstadtisch gute u nd
[ aus dem VEP 2030 D12 Baustelleninfo und D1 Definition des HauptstralRennetzes ; S ' - T D 1 : O rtSfre m d e
WO ko m m e n W I r h e r Baustellenmanagement bzw. des Vorbehaltsngtzes , / \?L = 4 ; s =5 - SC h n e I Ie An bl n d U ngSO pt I O n e n
(weitestgehend) abgeschlossen 5;r1vvgrek|;r;2¥f:rlﬂgg ' ggb?n%?’r‘zgla%ga;cuhqjnrggl\ll%r:;tleen o » 7 e o h |
WO stehen wir heute? |- & 555 =
) MaRnahme zurltckgestellt \?Vgig)vs%r:lﬁgjrggxeéer , » Egrgfitﬁsgtév:acgigr;%iier? oy ‘ e s ':J\J.'E e ; ’.-_. : 1 Kom plexe KnOten pu n kte:
Verlagerung von VerkehrSStromen: D8 Tempo 30 :uf.HauptverkehrsstraBen ' D5 Innenstadtverkehrskonzept =l —— 'I’ T = e -. ’ ‘, ' In nenStadtve rkeh rs konze pt: d ie gro Een teils
Durch die Anpassung der innerstadtischen B 7 Ungestatung v~ D6 pto fir dis Stadtauobatn e vertiefende Machbarkeits- . ’
Verkehrsfuhru ng u nd die Ausweisu ng von *D1 - D10: MaBnahmen aus dem VEP 2030 Knotenpunkten bw. Stadimitte am Fluss > R RE— . e . . me h IS p § nge N Kn oten un d
Tempo 30 haben sich Verkehrsmengen T | studie liegt vor & erste Kreisverkehre erfordern
splrbar von innen nach aufRen verlagert ~  ° Teilprojekte wurden umgesetzt, hohe Aufmerksamkeit und
v . . Geiler Briicke %_;J ‘ " -\_Spang‘e V\”Lu_iéenbrpd(e | we |te re U m SetZ un ge N St e I | en K 0O nf I | kt p un kt e f U r
erringerung von Verkehrsmengen: S } T L ONE sukzessive geplant
2010: ca. 300.000 tigliche MIV- B [ e il sl SN den Ful3- & Radverkehr dar
Wege der Saarbruicker Bevolkerung M| ﬂ'ml\hsk
2025: ca. 255.000 tégliche MIV- Rl i ites b b Sody I
Wege der Saarbriicker Bevolkerung S ;/l/ Konsequente Umsetzung von Flacheninanspruchnahme:
* Leichter Anstieg Malstatter Briicke, Westspange (e"”*-’s-f/wmg 7%/ Ostspange | Te m po 30: H Ots pOt be re i C h e d e r I nfra St ru kt u re n fu r d e n KfZ'

Kfz/h Spitzenstunde 2009 ae +20% '{"%ﬁ e

ErrEICh ba rkEIt M IV VS. OPNV: * Insgesamt +0,1 % Kfz im Durchschnitt der dargestellten . 5 2600 N , *;jd'/- \
. +29%

Larmaktionsplanung Gberwiegend Verkehr beanspruchen

Vergleich der Erreichbarkeit i [ oo | temporeduziert: Innenstadt seit , heblichen Teil d
. * Vorliegender Trend: dhnliche Verkehrsmengen, jedoch N UZI ) I E|nen er e |C en el eS
ausgehend vom Saarbricker Hbf e e s | oo \ P ’
in der Nachmittagsspitze | 2023 temporeduziert offentlichen Raums
 Erreichbarkeit ausgehend vom Hbf mit dem Pkw o Erreichbarkeit ausgehend vom Hbf mit dem OPNV
.{F‘j{;{:}& g;“’\«fu e S/ e Ottweiler
L’ JPA} //: Schiffweiler 4 “_ ,\\@ft
Neunkirct PR' - -
( e Potenziale und Handlungserfordernisse
| NalliESI.  Ausweitung von Temporeduzierungen (neue StVO) in sensiblen Bereichen: sehr grofse Herausforderung!)
\ ‘ \/ . . . [} (X ] o0 [ ] [ ] []
it zur Verbesserung der Verkehrssicherheit, zur Entschleunigung des Verkehrs, ¢ Rucklaufige Verkehrsspitzen im Tagesverlauf nutzen: zur Anpassung von
Al 30 Minuten > LEGENDE . « e . . .
T —— zur Reduzierung von Emissionen (Larm, Luftschadstoffe) Ampelschaltungen und zur Reduzierung von Kfz-Verkehrsflachen, zum Ausbau
I < M * Potenziale zur Umnutzung von Kfz-Verkehrsflichen gezielt nutzen: von Mobilititsalternativen
- T — T — Flacheninanspruchnahme des Kfz-Verkehrs — insb. in Bereichen mit * E-Mobilitat fordern: Verstarkte Nutzung von E-Fahrzeugen durch offentliche
ez cikntaceis Einzelhandels-, Gastronomie- und Aufenthaltsfunktion — verringern Ladeinfrastruktur (z.B. Schnellladeparks) und Beratungsprogramme (privat &
* Konflikte im Verkehrsraum reduzieren: infrastrukturell und kommunikativ auf gewerblich) unterstitzen
ein besseres Miteinander im Verkehr hinwirken * stadtvertragliche Erreichbarkeit sichern: Verkehrsbelastungen und
e el * Komplexitat reduzieren: Mehrspurigkeit und Erfordernis von Kfz- Verkehrsfiihrung an den stadtraumlichen Kontext anpassen und dabei die
Anbindungen fur bestimmte Bereiche prufen (grofSes Potenzial — Erreichbarkeit nachhaltig sichern
Gefordert durch: NACHHALTIGIMOBI Landeshauptstadt
Mobilititsolan Saarbriicken 2040 f# Planersocietat |t i e NMOR /Sgﬁﬁ
opliitatspian saarorucken Mobilitt. Stadt. Dialog. Q5 fhren  swraw "CKEN




D) =5 52O e

Analyse der Mobilitat

FlieRender Kfz-Verkehr

Wo stimmen unsere Einschatzungen zum

flieRenden Kfz-Verkehr in Saarbrucken — wo
nicht?

Wo sehen Sie die groldten Potenziale fur eine stadtvertragliche
Abwicklung des flielienden Kfz-Verkehrs?

Was ist aus lhrer Sicht erforderlich, um den flieldenden
Kfz-Verkehr stadtvertraglich abzuwickeln?

Mobilitatsplan Saarbrucken 2040
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