Analyse der Mobilitat

FuRverkehr & Barrierefreiheit

Zahlen, Daten, Fakten

Modal Split nach Wegeaufkommen
Landeshauptstadt Saarbriicken — Vergleich 2010 und 2025
Q (AuRenring: 2025 (n=7.413) | Innenring: 2010)
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Jede zweite Person geht (fast) taglich zu Fuly, weitere 22 % sind an 1-3 Tagen pro Wochen als zu Fuld Gehende unterwegs.

Zu Fuld zur Schule: Rund ein Viertel (24 %) der Schulwege sind bis zu 2 km lang, fur ein weiteres Viertel (25 %) der Schuler:innen betragt der
tagliche Schulweg 2 — 5 km. Bis zu einem Alter von 9 Jahren werden rund zwei Drittel der Wege zur Grundschule von den Schuler:innen zu Fuf3
gegangen (69 %).

Fullverkehr am besten bewertet: Mit einer Durchschnittsnote von 2,4 schneidet der Fuldverkehr besser ab als die ubrigen Verkehrsmittel.

Umsetzungsstand der MaBRnahmen zum FuBverkehr*
aus dem VEP 2030

A8 Offentlichkeitsarbeit

A1 Optimi F t
und Kommunikation Optimierung des FulRwegenetzes

Wo kommen wir her —
wo stehen wir heute?

Konflikt Ruhender Verkehr: §
Zu schmale Gehwege und
teilweise zugeparkte
Flachen zeigen, dass der [§ji & |
Kfz-Verkehr im 6ffentlichen = B
Raum haufig Vorrang vor a2 =
dem FuRverkehr hat I i

(weitestgehend) abgeschlossen

A7 Attraktive
Aufenthaltsraume

Fortgeschrittene Umsetzung
Beginnende Umsetzung

Nicht in Umsetzung

MaRnahme zurtckgestellt

A3 Mehr Querungshilfen
A6 Vermeidung von Angstraumen
Aufwertung von Unterfihrungen

A5 Abbau von
Nutzungskonflikten

A4 FulRgangerfreundliche

*A1 — A8: MaRnahmen aus dem VEP 2030 Knotenpunkte
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Subjektive Sicherheit:
Vermeidung von Angstraumen
(u. a. durch Umsetzung
Masterplan Licht)

Barrierefreies Queren:
getrennte Querungs- ==
stellen mit differen-
zierten Bordhohen als
Standardldsung etabliert

Erweiterung der FuRgangerzone
St. Johanner Markt:

Mehr Raum fur FulRganger*innen
und héhere Aufenthaltsqualitat im
Altstadtkern

Quelle: LHS privat

oo = X ‘\‘T

Freie Wege: ,s
Verlagerung von Hindernissen
(wie Poller und Radabstell-
anlagen) in den StraRenraum &=

Wegweisung und Beschilderung: = ol
bieten Ortsfremden Orientierung &
(Erneuerung in der Innenstadt g
2025 erfolgt) B

A2 Barrierefreie Fullwege

Sicheres zu Fuld gehen:
Umgestaltete StralRenraume
und erste Geschwindigkeits-
reduzierungen an
Hauptverkehrsstralden

Aufenthaltsqualitat: Platze
und stralBenunabhangige
Wegeverbindungen bieten
hohe Qualitaten insb. im
Zentrum und an/entlang
der Saar

Kompakte Innenstadt: gute fuldlaufige Erreichbarkeiten (Alt-
Saarbricken, St. Johann, Nauwieser Viertel, Bahnhof)
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Die Analyse erfasst den Anteil der Bevolkerung,
Legende: der ausgewahlte Alltagsziele innerhalb von

1.000 m Entfernung (ca. 15 Gehminuten)
erreichen kann. Die Alltagsziele werden in den
vier Kategorien Bildung (Schulen, Kitas),
Gesundheit (Hausarzte, Zahnarzte, Apotheken),
Einkauf (Supermarkte, Drogerien) sowie Freizeit
(Parks, Sportplatze) eingeteilt.

B sehr gute Erreichbarkeit™

" gute Erreichbarkeit
mittlere Erreichbarkeit**
geringe Erreichbarkeit
sehr geringe Erreichbarkeit

Starken und Herausforderungen

Nutzungskonflikte im Strallenraum:
Zu schmale oder zugeparkte Gehwege,
wenig Begrinung und geringe
Aufenthaltsqualitat in autoorientierten
WohnstralRen fuhren zu Konflikten mit
ruhendem Kfz-Verkehr und Radverkehr

Dominierender Kfz-Verkehr: Hohe
Verkehrsbelastungen, schmale Gehwege
und fehlende sichere Querungen an
HauptverkehrsstralRen (z. B. Dudweiler
Stral3e) zeigen den Bedarf, Stralden bei
Umgestaltungen starker fulganger- und
stadtraumlich gerecht zu bemessen

N Saarbrucken
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Potenziale und
Handlungserfordernisse

Verkehrssicherheit erhohen: Ausbau von Querungs-
moglichkeiten im gesamten Stadtgebiet, Reduzierung der Kfz-
Geschwindigkeiten in sensiblen Bereichen (auch auf
Hauptverkehrsstralden), Schulmobilitat gesondert in den Blick
nehmen.

Nutzungskonflikte abbauen: Dem FulBverkehr mehr als die
,Restflachen” zusprechen — Gehwege konsequent von
Hindernissen freihalten (Gehwegparken, Aufsteller, Mll-
tonnen, Parkscheinautomaten, Radabstellanlagen, ...).
Barrierefreiheit verbessern: Bordsteine an Querungsstellen
flachendeckend absenken, Oberflachen fuligangerfreundlich
sanieren und Querungshilfen barrierefrei (aus-)bauen, taktile
Leitelemente einbauen.

FuBverkehr in den duBeren Stadtteilen starken: Sichere und
barrierefreie Mobilitat durch hindernisfreie und ausreichend
breite Wege schaffen. Bei Flachenknappheit Abwagungs-
prozesse etablieren und Alternativen schaffen (z. B. Shared
Space oder Geschwindigkeitsreduzierung).
Aufenthaltsqualitat weiter verbessern: Wichtige
FulRwegeachsen beleuchten, Angstraume vermeiden,
Sitzmoglichkeiten ausbauen und mehr Stadtgriin schaffen —
u. a. im Rahmen geplanter Umgestaltungen zentraler
StralSen, Platze und Quartiere.

Klimaresilienz erhohen: Entsiegelte Flachen, offene
Wasserflachen, griin-blaue Achsen als Kaltluftschneisen,
beschattete Aufenthaltsmoglichkeiten, ...

Mobilitatsplan Saarbrucken 2040

*Eine sehr gute Erreichbarkeit ist bspw. erreicht, wenn mindestens ein Alltagsziel aus
allen vier Kategorien innerhalb von maximal 15 Gehminuten erreicht werden kann.
**Eine mittlere Erreichbarkeit ist erreicht, wenn zwei der vier Kategorien fuRlaufig
erreichbar sind.
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Analyse der Mobilitat

Was ist aus |lhrer Sicht erforderlich,
FuBverkehr & Barrierefreiheit um den FuRverkehr zu starken?

Wo stimmen unsere Einschatzungen zum
Fuldverkehr in Saarbrucken — wo nicht?

Wo sehen Sie auf lhren Alltagswegen die groldten| | Wo sehen Sie die groldten Potenziale fur den Fuldverkehr?
Handlungserfordernisse fur den Fuldverkehr?

Mobilititsplan Saarbriicken 2040 () Planersocietat
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