Umsetzungsstand der MaBRnahmen zum Wirtschaftsverkehr*
aus dem VEP 2030

Analyse der Mobilitat

Zahlen, Daten, Fakten
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Verkehrsmittelwahl nach Art der raumlichen Verkehrsbeziehung (Saarbriicker Bevélkerung)
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» Insbesondere bei Einkaufsverkehren dominiert der Kfz-Verkehr (tagl. 46% & langf. Bedarf 42% Wegeanteil), wahrend bei Freizeitwegen der
Fullverkehr deutlich vorn liegt (39% Wegeanteil) und hier hauptsachlich vom Kfz-Verkehr eine Verlagerung erfolgt. Die anderen Verkehrsmittel
unterscheiden sich nur geringfligig (Ausnahme tagl. Bedarf im OPNV 5%).

« Daten zu regionalen Verkehren liegen bislang nur vereinzelt vor. Bei den stadtgrenzen-tberschreitende Wege (Wege ins Umland) zeigt sich jedoch
eine deutliche Dominanz des Kfz-Verkehrs (68% Wegeanteil).

Umsetzungsstand der MaBnahmen zum regionalen Einkaufs- &
Tourismusverkehr* aus dem VEP 2030
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Starksten Einpendler Kommunen
Frankreich: 6160 | Volklingen, Stadt: 4510 | St. Ingbert, Stadt: 3600 | Riegelsberg: 2450 | Pttlingen, Stadt: 2450
Kleinblittersdorf: 2380 | Heusweiler: 2200 | Sulzbach/ Saar, Stadt: 2190 | Neunkirchen, Stadt: 2130 | Saarlouis, Stadt: 1840

Starksten Auspendler Kommunen
St. Ingbert, Stadt: 2600 | Vélklingen, Stadt: 2260 | Sulzbach/ Saar, Stadt: 1450 | Neunkirchen, Stadt: 1410 | Homburg, Stadt: 1380
Saarlouis, Stadt: 1320 | Kleinblittersdorf: 740 | Blieskastel, Stadt: 630 | Dillingen/ Saar, Stadt: 610 | Pittlingen, Stadt: 430
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Starken und Herausforderungen in Saarbrucken

Uberregionale Anbindung:
durch A1, A6, A620 und
A623 besteht eine sehr gute
Uberregionale Erreichbarkeit

Anbindung Gewerbegebiete:
das bestehende StralSennetz
und die eingerichtete Flihrung
bietet fur die Gewerbegebiete
im Stadtgebiet gute
Erreichbarkeiten

Erreichbarkeit Innenstadt:

an Parkbauten ist eine gute
Erreichbarkeit der Innenstadt
fur Einkaufs-, Freizeit und
touristische Zwecke gegeben

Touristische Attraktivitat:
Altstadt, FulRgangerzone
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Unattraktive Gestaltung zentraler

StralRenstrukturen beeintrachtigen

Standortvoraussetzungen:
Planungen flr Gewerbe-
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sind zumeist auto-
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P+R fiir ankommende
Verkehre: Lage, Anbindung,
Kosten (OV-Ticket) und
Vielzahl an innerstadtischen
Parkmoglichkeiten
begrenzen die Wirkung

Innerstadtische Logistik:
Erfolgt auf klassischem
Wege; emissionsarme oder
explizite Logistikkonzepte
gibt es noch nicht

StraBenraume: Autoorientierung

in vielen Strallenraumen die
Aufenthaltsqualitat fur Einkauf,
Aufenthalt und Tourismus

Potenziale und Handlungserfordernisse

OPNV-Verbindung zu umliegenden Stidten: die Bahnanbindung .
an umliegende Stadte stellt einen wesentlichen Standort- und
Erreichbarkeitsfaktor dar, den es fuir den Einkaufs- und .

Tourismusverkehr (insb. auch aus Frankreich) zu starken gilt; z.B. Gber
P+R an den Einstiegsbahnhofen.

Stadtebauliche Umgestaltung touristischer Anziehungspunkte: .
weitergehende Starkung von Aufenthaltsraumen durch Begrinung,
Entsiegelung und Flachenumverteilung zur Ausbildung autofreier
(Erlebnis-)raume.

Messe-Kongress-Kultur-Zentrum: neuer Anziehungspunkt mit
Besucherfrequenz muss verkehrlich eingebunden werden.

Integrierte Standortplanung: Mobilitat, Emissionen & logistische
Effizienz bei der Planung von Gewerbe- und Industriestandorten;
Mobilitatsoptionen flir wesentliche Arbeitsplatzschwerpunkte starken.
Lieferkonzepte pilotieren: emissionsarme Konzepte fir die
Belieferung der Innenstadt konnen dazu beitragen Emissionen sowie
auch Flachen zu sparen; dabei kann die E-Mobilitat ein wesentlicher
Bestandteil sein (E-Lastenrader, E-Fahrzeuge).

Mobilitatsplan Saarbrucken 2040

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Landeshauptstadt

SAAR
/BRU
CKEN

Gefordert durch:

% Bundesministerium
fiir Verkehr

)
- A 4 —
A\

- | T 2 y | B 1
nachhaltig
b . l » }h(/lli'nistenr/:u{)rylf(}vr Ulinwell, e o
m o I ur:?{allerb?all.l::tlal;‘rs g}:ar S e e o

Ij planen SAARLAND e




Analyse der Mobilitat

Wo stimmen unsere Einschatzungen zum
Wirtschafts- & regionalen Verkehr in Saarbrucken
— WO nicht?

Wo sehen Sie die groldten Potenziale fur eine stadtvertragliche
Abwicklung des Wirtschafts- & regionalen Verkehr?

Was ist aus lhrer Sicht erforderlich, um den Wirtschafts-
& regionalen Verkehr stadtvertraglich abzuwickeln?

Mobilitatsplan Saarbrucken 2040
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