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1.Anlass und Aufgabenstellung

Zentrales Ziel des vom Stadtrat am 22. November 2016 beschlossenen Verkehrsentwicklungs-
plans 2030 (VEP 2030) ist die Erhéhung der Lebensqualitat und Urbanitat Saarbriickens. Hierzu
beinhaltet der VEP 2030 eine Vielzahl von Malinahmenempfehlungemohl staltweit, stadt

regional als auch auf die zentrale Innenstadt bezogen. Eine SchlisselmaRhahme des VEP 2030
ist dabei ein Innenstadtverkehrskonzept.

Das Innenstadtverkehrskonzept des VEP 2030 empfiendichiedene verkehrslenkende Malf3-
nahmen sowiesine kleire Innenstadtumfahrung sowie, die einerseits die Orientierung in der
Innenstadt verbessern und andererseits sensible Stadtbereiche und Platze vom Verkehr entlas-
ten sollen. Kernelement und Ziel ist, die StraBenrdume in der Innenstadt fir die nicht motori-
sietten Verkehrsteilnehmer und mit Blick auf die Aufenthaltsqualitaten aufzuwerten. Die wich-
tigsten Empfehlungen des VEP 2030 an ein Innenstadtverkehrskonzept stellt folgende Abbildung
dar:

Abbildungl: VEP Saarbricken 203Empfetungen fir MaBnahmen eines Innenstadtverkehrskonzeptes
S e E [ - 2. 8 h‘u"‘"'..igsr“:‘"”’«/ 4 ’ ‘
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Grundlage:
A Stadt Saarbriicken Planersocietét

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie zum Innenstadtverkehrskonzept wurden zunéchst verkehrs-
lenkende MalRnahmen sowie die Umgestaltung der St. Johanner Stral3e zusammen mit einer
Neugestaltung des Verteilerisels Westspange/St. Johanner Str./Hafenstral3e, die Aufwertung
der Kaiserstral3e sowie weiterer HauptverkehrsstralRen (Viktoriasti@BthausplatzGroRher-
zogFriedrichStralRg vertieft betrachtet und zu einem Handlungskonzept zusammengefasst.
Weitergehande planerische Untersuchungen zur kleinen Innenstadtumfahrung wurdén a
grund unklarer Grundstiicksverfligbarkeiten und hoher Kosteerstzuriickgestellt

1 Vgl. Planersocietat / GGR (2022): Machbarkeitsstudie Innenstadtverkehrskonzept Saarbriicken. Schlussbericht.
Dortmund/Berlin. Mai 2022
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Innenstadtverkehrskonzept Saarbriicken 7

Da sich zwischenzeitlich mdgliche Lésungen fur die erforderliche Inanspruchnahme von privaten
Fladien ergeben habenyird in der vorliegenden Untersuchung die Machbarkeit der kleinen
Innenstadtumfahrung vertieft analysiert und konzeptionell konkretisiert werden.

Mit dem Bau der kleinen Innenstadtumfahrusgll der Innenstadtbereich Saarbriickens und da-
bei vor allemdie Dudweilerstral3e und die RichaWdagnerStralle vom Kf¥erkehr entlastet
werden.Damit sdlen im Weiteren dieVoraussetzungefiir eine nahmobilitatsfreundliche Ge-
staltungder Innenstadt und ihres direktddmfeldesgeschaffen werden.

Im Hinblick auf die Beurteilung der Realisierbarkeit und Sinnhaftigkeit der kleinen Innenstadt-
umfahrungwerden in der vorliegenden Untersuchung im Einzelnen die folgenden Aspekte be-
trachtet:

1 Abschatzungder infolge der kleinen Innenstaumfahrung zu erwartenden/erlage-
rungswirkungen im Strafl3ennetz sowie der fur die weiteren Planungen der Innenstadt-
umfahrung mafl3gebenden Verkehrsstarken

1 Uberlegungen zu einer geeigneten Trassierung der Strecken und Aufteilung des StraRen-
raums

1 Uberlegungenu geeigneten Knotenpunktformen

1 Klarung der Flacheninanspruchnahme der Innenstadtumfahrung und der dadurch még-
lichen stadtebaulich zu entwickelnden Flachen im Umfeld

1 Nachweis der verkehrstechnischen Machbarkeit der kleinen Innenstadtumfahrung und
ihrer Anstilussknotenpunkte an das vorhandene Stral3ennetz

Planersocietat | nts | GGR



8 Innenstadtverkehrskonzept SaarbriickeKleine Innenstadtumfahrung

2.Trassenvarianterder kleinen Innenstadtumfahrung

Im Folgenden werden zunéchst die grundsatzlichen Rahmenbedingungen fiir eine Realisierung
der kleinen Innenstadtumfahrung untersutc Dies umfasst zum einen die infolge einer Realisie-
rung der kleinen Innenstadtumfahrung etwartenden Verlagerungswirkungen im Stral3ennetz
sowiedieflr die weiteren Planungen der Innenstadtumfahrung mafRgebenden Verkehrsstarken
Zum anderen werden untechiedliche Trassenvariant®etrachtet und bewertet.

2.1 Veranderungen der Verkehrsstroma der Innenstadt

Mit dem Bau der kleinen Innenstadtumfahrung sollen vor allem die Dudweilerstral3e und die
RichardWagnerStrale vom Kf¥erkehr entlastet werden. Zukbschatzung dieser Verlage-
rungswirkungen im StraBennetz sowie der fiir die weiteren Planungen der Innenstadtumfahrung
mafigebenden Verkehrsstarken wurde das VISIi#vkehrsmodell der Landeshauptstadt Saar-
bricken eingesetzt.

Im Rahmen der Erstellung des Innexttverkehrskonzepts wurde das Modell anhand aktueller
Verkehrszahlungsdaten auf den Analysestand 2017 fortgeschrieben. Darauf aufbauend wurde
ein Prognosenullfall 2030 berechnet, der die absehbaren Entwiokiuthgy Siedlungsstruktur,

der Verkehrsinfrastrktur und des Mobilitatverhaltenlertcksichtigt

Auf Basis des Prognosenullfall 2030 wurde damRrognoseplanfala (inkl. des Modellvorha-
bens CCC 2.@ie Realisierung der folgenden Mal3nahmen aus dem Innenstadtverkehrskonzept
ohnekleine Innenstadtumfahrunghodelliert:

1 Umbau der St. Johanner StraRe zwiscWastspange / HafenstraRe und Trierer StralRe
1 Anpassung des Knotens Trierer Stral3e / St. Johanrsd$eSt

1 Kurzfristige Variante zur Umgestaltung der Kaiserstiakle Umbau der Knotenpunkte
zwischen Dudweiler Straf3e und Ursulinenstral3e, insb. Sperrung fir deetkehr zwi-
schen SulzbachstraRe und Karcherstral3e, so dass keine direkte Durchfahrung der ge-
samten KaiserstraRe mehr moglich ist.

1 Gemeinsame Fihrung des Kferkehrs mit der Saarbahn in @AestRichtung mit Op-
timierung der Signalisierung fur die Saarbahn

1 Veranderte Verkehrsfiihrung in der Hafenstral3e

T Umgestaltung der Viktoriastral3e, Wegfall eikdzFahrstreifens in Richtung Norden zu-
gunsten der Anlage von Radfahrstreifen / Schutzstreifen

Aufbauend auf dem Prognoseplanfall 2a wurde dann die kleine Innenstadtumfahrung im Modell
abgebildet.

Planersocietat | nts| GGR
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Ausfihrlichee Darstellungn des Verkehrsmodells, der Anmaen und Ergebnisse des Progno-
senullfalls 2030 sowie der unterstelltéartiberhinausgehendeMalinahmerim Prognoseplan-
fall 2akdnnen der Dokumentation zum Innenstadtverkehrskonzept entnommen werden.

Wie aus den nachfolgenden Darstellungen deutlich wina siufgrund der MaBnahmen des
Innenstadtverkehrskonzeptim Prognosetanfall 2a bereits signifikante Entlastungen in einer
Vielzahl von Stra3en im Innenstadtbereich zu erwarten (Kaiserstral3e, St. JohanneuStralle
Bahnhofstunnel westliche RicharilVagnerStrale und sidliche Ursulinenstral3e, Viktoria-
stral3e, Hafenstral3e und ostliche Trierer Straegs geht jedocly neben Verkehrsverlagerun-
gen auf die Autobahn und Westspangauch mit Mehrbelastungen in der Betzenstral3e / Dud-
weiler Stral3e einhefs. Abbildungb).

Aus der Realisierung der Kleinen Innenstadtumfahrung ergeben sich gegeniiber dem Prognose-
planfall 2a deutliche Entlastungen der Dudweiler Strafler RichardVagnerStral3e und der
UrsulinenstralRe. Viktoriastral3e sowie St. Johanner StraRe / BahnhofstumshélNestspange
werden hingegen wieder starker belastet Aabildung?).

Im Vergleich zum Prognosenulifall 2G86art die Kombination des Prognoseplanfalls 2a mit der
Kleinen Innenstadtumfahrung zu z.T. deutlichen Entlastungen im Innenstadtstra3ennetz. Insbe-
sondeae auf der Dudweiler Stral3e nérdlich der RicheWdgnerStralle reduziert sich die Kfz
Verkehrsstarke um ca. 48 - 45% bzw. ca. 8.50012.500 Kfz/24h. Im westlichen Teil der
RichardWagnerStral3e sindogarEntlastungen von c&5 % bzw. ca. 7.0007.50 Kfz/24h zu
erwarten. Hohere Verkehrsstarken ergeben sich im Innenstadtbereich lediglich in der Betzen-
stral3e sowie der dstlicmeSt. Johanner Stral3e / Bahnhofstun(iael begrenztem Umfang we-

niger als +1.000 Kfz/24hnsonsten werden die Verkehre insbedere auf die Autobahn sowie

die Westspange verlagefs. Abbildung8).

Planersocietat | nts | GGR
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Analysefall 201{ohneKleine Innenstadtumfahrung)

Abbildung2: Kfz-Verkehrsstarken im Analysefall 2017
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Prognosenulifall 203@ohneKleine Innenstadtumfahrung)

Abbildung3: KfzVerkehrsstarker2030im Prognosenullfaflohne Kleine Innenstadtumfahrung)

00 ~—

[~
[~
* ©
0 wel 006 d
gL H ¥ooee,

O
S

+

— 15900 gy

Q N

o PEN S 200(
&

8 g \

— < o H
“_g o o § S
— o

S5 g 28 23
cC <L oo 200
O F Q 4200 =
w 8 =2 3 i
O © o @

C L < 2 o 8
o § 2 8 2 s
(@] O «© ~ = .1
= B e ! 3
O » o ) S ‘8
Quelle: GGR

Planersocietat | nts | GGR



12 Innenstadtverkehrskonzept SaarbriickeKleine Innenstadtumfahrung

Prognosepanfall 2a ohneKleine Innenstadtumfahrung

Abblldung4 KfzVerkehrsstarker2030im Prognoselanfall 2aohne Kleine Innenstadtumfahrung
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Abbildung5: KfzVerkehrsstarker2030im Prognoselanfall 2aohne Kleine Innenstadtumfahrungu den
Verkehrsstarken im Prognosenullfall 20@BineKleine Innenstadtumfahrung)
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Prognoseplanfall 2plusKleinelnnengadtumfahrung

Abbildung6: KfzVerkehrsstarker2030im Prognoselanfall 2aplus Kleindnnenstadtumfahrung
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Abbildung7: KfzVerkehrsstarker2030im Prognoselanfall 2a plus keine Innenstadtumfahrungeu den
Verkehrsstarken inPrognoselanfall 2a ohneKleine Innenstadtumfahrung
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Abbildung8: KfzVerkehrsstarker2030im Prognoselanfall 2a plus keine Innenstadtumfahrungu den
Verkehrsstarkenmm Prognoseaullfall 2030 (ohne Kleine Innenstadtumfahrung)
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2.2Variantenkleine Innenstadtumfahrung

Der VEP 203@efiniert im Hinblick auf deverlauf der kleinen Innenstadtumfahrurediglich

die Anschlusspunkte an das bestehende StraRennetz. Hinsichtlich des konkreten Trassenverlaufs
zwischen derKnotenpunkten Ursulinenstrale / KaiserstraRe / Viktoriastralle und Dudweiler
Stral3e / Meerwiesertalwegind jedoch verschiedene Varianterugdsatzlich denkbar.

Im Folgenden werden dahérei mdglicheTrassenariantenbetrachtetund bewertet.

Variante 1: Vom Knoten Ursulinenstral3e / KaiserstralRe / Viktoriastral3e Gber den beste-
henden Knotenanschluss Bormannspfad und der vorhandenen weiteritihr
den Wegeverbindung nérdlich des Parkhauses und des Fernbusbahnhofs zum
bestehenden Knoten Dudweiler Stral3e / Meerwiesertalweg.

Variante 2: Vom Knoten Ursulinenstrale / KaiserstraRe / Viktoriastraf3e tber die Ursuli-
nenstral3e, das derzeitige Gelande desatearkts, weiter sidlich des Fern-
busbahnhofs und anschlieRend an den nach Siiden zu verschiebenden Knoten-
punkt Dudweiler Stral3e / Meerwiesertalweg.

In einer Untervariante knickt die Trasse 6stlichen Bereich nach Norden ab und
fihrt dann nérdlich um den Febusbahnhof herum zum Knotenpunkt Dud-
weiler Stral3e / Meerwiesertalweg

Variante 3: Vom Knoten Ursulinenstralle / KaiserstralRe / Viktoriastral3e tber die Ursuli-
nenstraf3e ungefahr ab dem Knoten Ursulinenstral3e / Beethovenstral3e nach
Norden abknickend {ibedas derzeitige ParJt | G 1T 3St NYRS at wmn bS
unddasbestetfendet I NJ K IHddA Jid | KYK2FaX gSAGSNI ANRE |
nen Wegeverbindung Bormannspfad (Variante 1), ioler Parkplatz westlich
des Fernbusbahnhofs und das Gelande des Fernbusbahnhofs zum bestehen-
den Knoten Dudweiler StralRe / Meerwiesertalweg.
Dieser Trassenverlauf entspricht der planfestgestellten Nordtangente.

In einer Untervariante 3wird der westlicheAbschnitt vom Knotenpunkt Ur-

sulinenstralRe / Kaiserstral3e / Viktoriastral3e Giber den bestehenden Knoten-

arm Bormannspfal y RAS ¢NJ} 3a4S NoSNJ RFra 0SaiSKSy!
K2Fa 3ASFNKNI® LY |1 aidft AO0KSY ¢SAt @SNI NdzF
nordlich, am Fernbusbahnhof vorbei zum bestehenden Knoten Dudweiler

StralRe / Meerwiesertalweg.
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Tabellel: Ubersicht Trassenvariantddeine Innenstadtumfahrung

Topografie schwierig

(12m Hohenunterschied)

A erhebliche Stutzbauwerke
erforderlich

Grunderwerb von DB unab-
dingbar, teilweise aucAbriss
von DB-Gebaudeerforderlich
Zustimmung DB fraglich

Technische Realisierbarkeit
fraglich konkreteTrassenpla-
nung erforderlich

Knotenpunkt Ursulinensty.
Kaiserstr/ Viktoriastr.: schwie-
rige Knotengeometrie, insbes.
Zufahrt in Tunnelind Bahn-
hofsvorplatz

Erschlieung DBlutzungen
und Anschluss Parkhaus evtl.
schwierig aufgrundNahe zum
Knoten UWsulinenstralRe

Lage des Knotenpunkts Meer-
wiesertalweg weitgehend un-
verandert; AusUmbau erfor-
derlich

Kostenderzeit nicht kalkulier-
bar (abh. von Grunderwerb,
technischen Erfordernissen
etc.)

Topografie unproblematisch

Kein Grunderwerb von DB not
wendig, aber Erwerb und Ab-
riss TedoxGebaude erforder-
lich; Inanspruchnahme des
Fernbusbahnhofs erforderlich
(auBer inUntervariante)

Darstellbarkeit und Durchsetz-
barkeit einer msatzichenVer-
kehrsbelastung von + 17.000
Kfz/Tag in der Ursulinenstral3e
fraglich(Larmschutz)

Knotenpunkt Ursulinenstr./
Kaiserstr./ Viktoriastr.: Kno-
tengeometrie einfacher

Erschliefung DRIutzungen
und Anschluss Parkhaus un-
problematisch, da unveréafert

Verschiebung des Knoten-
punkts Meerwiesertalweg
nach Siden erforderlich (auf3e
in Untervariante)

Separat gefiihrte Radhaupt-
achse Ung Hbf. erforderlich

Kosten derzeit nicht kalkulier-
bar (abh. von Grunderwerb Te
dox, keine Stiitzbauwerke er-
forderlich)

Quelle:eigene Zusammenstellung auf Basis von Angabestelt Saarbriicken

Topografie weitgehend un-
problematisch, Ausnahme
Rampe lber den Parkplatz P1
Neue Mitte

GrunderwerbdesParkplates
oP14 Neue Mitté(bzw. Teile
in Variante 3aund Erwerb
bzw. Kiindigung Pachtvertrag
und AbrisglesParkhauss
oHauptbahnhoéierforderlich

Larmschutz zur Ursulinen-
stralRe erforderlich

Knotenpunkt Ursulinenstr./
Kaiserstr. / Viktoriastr.: Kno-
tengeometrieunproblema-
tisch; Anschluss Uber Doppel-
knoten aber ggf. schwierig

Anschluss der BRutzungen
und Parkplatze westlich des
Bormannpfadsiber neue An-
bindung

Lage des Knotenpunkts Meer-
wiesertalweg weitgehend un-
verandert; AusUmbau erfor-
derlich

Kosten derzeit nicht kalkulier-
bar (abh. von Erwerb Parkplat:
und Parkhaus, &npen)
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Zusammenfassende Bewertung
Zusammenfassend sind die Ergebnisse der Variantenbetrachtung wie folgt zu bewerten:

1 Die Variante 1 weist erhebliche Nachteile insbesondere hinsichtlich der schwierigen und
kostenaufwéandigen topografischen Situation, der Inanspruchnahme von Flachen und
Gebauden der Deutschen Bahn sowie der schwierigen Geometrie des Khbteris
nenstralBe/ KaiserstalRe/ Viktoriastral3e auf.Sowohl dietechnischewie auch die fla-
chenmaBigdrealisierbarkeit dieser Variansindfraglich.

1 Die Variante 2ihrt zu unvertraglichen Mehrbelastungen der vorhandenen Wohnbeval-
kerung in der UrsulinenstralR®abeiist fraglich, inwieweit ein ausreichender Larm-
schutz geschaffen werden kar@leichzeitig sind erhebliche Kosten fir den Abriss des
TedoxGebaudes, die Inanspruchnahme von Flachen des Fernbusbahnhofs sowie die
Verschiebung des Knotenpunkts Meerwiesertalwegd®eiler Stral3e zu erwartezu-
dem ware fur die Radhauptachse Hauptbahn@btfiversitat eine separate Routenfiih-
rung erforderlich.

1 Bei der Variante 3 sind dagegen die technische Realisierbarkeit, die geometrische Ge-
staltung der beiden Anschlussknotenpunidewie die Fihrung der Radhauptachse
Hauptbahnhot; Universitat weitgehend unproblematischufwandiger ist hier lediglich
die erforderliche Rampe im Bereichded NJ LJ | (1 Sa oaDievHauptnadBidzS a A GG S
teile der Variante sind der erforderliche ErwerbRun 2 S3 ¥l f f RS&a t I NJ K| dza

0 | Ky Kritl 8ex damit verbundene Entfall der Pachteinnahnsewie ggf. de®ark-
LX F GT Sa ot wundde 8adiaBentatéhénded Kosten.

Ausgehend von diesen Aspekten wird empfohlen, die Variante 3 bzw. Untervariantal8a
Vorzugsvariantelanerischweiterzuverfolgen.

Im folgenden Kapitel 3 werdestem ensprechendfiir diese Variante Mdglichkeiten zur Gestal-
tung der Knotenpunkte konzipiert, verkehrstechnisch tberprift und bewetieter Bertick-
sichtigung der Ergebnisse deesPrufungen ergibt sich die nachfolgend dargestdfitéferenz-
variantefur denTrassenverlaudler kleinen Innenstadtumfahrung
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Vorzugwvariante Trassenverlauf kleine Innenstadtumfahrung
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3.Knotenpunktvarianten

Ausgehend von der Empfehlung in Kapitel 2.2 fir die Trassenvariante 3 wurden in einem itera-
tiven Prozess verschiedene Varianten fur die Anschlussknotenpummktdinenstralle / Kaiser-
stralRe / ViktoriastraBe und Dudweiler Stral3e / Meerwiesertallkegzipiertund hinsichtlich

ihrer verkehrstechnischen Leistungsfahigkierprift. Auf dieser Basis wurde fir jeden der
beiden Knotenpunkte eine Praferenzvariante ausgewahlt.

Im Folgenden werden djeweilswesentlichen Variantefiir die beiden Knotenpunkte inklys
ihrer Vor und Nachteile vergleichend dargestellt.

3.1Knotenpunktvarianten WestJrsulinenstral3e

Hinsichtlich der Gestaltung des KnotenpunktisulinenstralBe / Kaiserstral3e / Viktoriastralle
wurdendie folgenden wesentlichen Varianten entwickelt:

Variante5b:  Umbau des Knotens zu einem Kreisverkehrafiitn Durchmesser uneiner
entsprechenden Erweiterung des Knotenbereichs in die Hanglage nach Nord-
osten in Verbindung mit der Trassenuntervariante 3a

Variante 6b: Bestandsorientierter Ausbau des Knotens méitgehender Beibehaltung
der heutigen Knotenpunktsgeometrie in Verbindung mit der Trassenunter-
variante 3a

Variante 7:  Grundlegende Neugestaltung des Knotens insbesondere hinsichtlich der An-
bindung von BormannspfadKleine Innenstadtumfahrung und Ursulime
stral3e in Verbindung mit der Trassenvariante 3

Die Varianten werden nachfolgend zeichnerisch sowie hinsichtlich inreu@iNachteile dar-
gestellt. Abschlie3end erfolgt eine Gegenliberstellung der erreichbaren Verkehrsqualitdten so-
wie eine zusammenfassda Bewertung und Empfehlung.
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Variante 5b
_ ;:|

Vorteile
9 Alle KfzZiele schnell erreichbar

Nachteile
1 Starker Eingriff in Bestand

1 Linienfuhrung der Busse UrsulinenstiBahnhofgeometrisch schwierjgsignaltechni-
sche Sicherung gegen Saarbahforderlich

1 Komplizierte Beschilderung (Einbahnstral3en)

1 Sehr umwegige FuRind Radrerkehrgiihrung insbesondere auf den Hauptacimsawi-
schen Hauptbahnhof und KaiserstraRe sowie ViktoriastraRe und Innenstadtumfahrung

1 Starkes Gefélle
Schwierige stadtebaule Integration

Bevorrechtigte FuBund Radverkehrsstrome zwischen Bahnhof und Innenstadtumfah-
rung / Ursulinenstral3e / Kaiserstral3e reduzieren die Leistungsfahigkeit fur défeikfz
kehr deutlich in der Mikrosimulation dahekeine ausreichende Leistungsfgkeit fir
unsignalisierte Knotenpunkte gegeben
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Variante 6b

Vorteile
1 Bestandsorientierte Variante (geringe Aufwand)
9 Alle KfzZiele schnell erreichbar
I Unabhangige Freigabe der kl. Innenstadtumfahrung in den Tunnel
1

Direkte Radverkehrsfiihrung zwischerktgriastrae und Ursulinenstral3e / Kleine In-
nenstadtumfahrung

Nachteile
1 Ggf.Konflikteam Tunnelmund durch falsche Spurwechsel
1 komplexeKnotenpunktgeometrie

T Umwegige Fuund Radverkehrsfiihrung auf der Hauptachse Hauptbahghtdiser-
stral3e

Planersocietat | nts| GGR



Innenstadtverkehrskonzept Saarbriicken 27

Variante 7

Vorteile
1 Ubersichtliche Knotenpunktgeometrie

9 Direkte Ful® und Radverkehrihrung auf den Hauptachsen sowohl zwischen Haupt-
bahnhof und Kaiserstraf3e als auch zwischen Viktoriastraf3e und Ursulinenstraf3e / Kleine
Innenstadtumfahrung

Nachteile

T Zufahrt zum Bahnhof umstandlictia weiter nérdlich anzuordnen

1 Erheblicher baulicher Aufwand

9 Starker Eingriff in das Saar3Bundstiickd stadtebaulich verwertbare Flache ist deut-
lichkleiner
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